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Fiir eine bessere Mobilitdt und Erreichbarkeit in der Region Bonn/Rhein-Sieg
Leitantrag fiir den 66. Kreisparteitag der CDU Rhein-Sieg am 27.10.2023

Die Region Bonn/Rhein-Sieg ist eine Wachstumsregion in vielerlei Hinsicht. Im Interesse der
sozialen Teilhabe und der kiinftigen Wettbewerbsfahigkeit unseres Wirtschaftsraums muss
der Ausbau der Breitband- und Mobilfunkinfrastruktur mit hochster Prioritdt weiter
vorangetrieben werden. Ebenso ist die gute Mobilitdat — vernetzt, barrierearm, nachhaltig
und sozial fair, - unverzichtbarer Motor der gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Entwicklung. Sie ist wichtiger Standortfaktor - gleichgiiltig, ob es um die Wege zur Arbeit,
in die Schule, zum Ausbildungsplatz, zum Arzt oder auch um Fahrten in der Freizeit geht.
Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist in diesem Zusammenhang wesentlicher
Trager und Treiber zukunftsgewendeten Ausbaus. Seine Angebote erfiillen wichtige
Aufgaben der Daseinsvorsorge. Als Alternative vor allem zum motorisierten
Individualverkehr leisten sie einen hohen gesellschaftlichen und umweltschiitzenden
Beitrag.

Ausbau und Taktverdichtung der Linien, Aufbau von Schnellbusverbindungen, On-Demand-
Verkehr wie in Neunkirchen-Seelscheid, Verkniipfung der Verkehrstrager an den
Mobilstationen: Das alles sind MalRnahmen, die in den vergangenen Jahren auf wesentliche
Initiative der CDU im Rhein-Sieg-Kreis beschlossen und von der Verwaltung umgesetzt
wurden. Diese Dynamik gilt es im Einklang mit den Anliegen der Nachhaltigkeit und mit den
Anforderungen des Klimaschutzes kraftvoll fortzusetzen. Die damit verbundenen
finanziellen Herausforderungen diirfen und konnen nicht alleinig den &ffentlichen
Aufgabentragern tiberantwortet werden.

Um das prézise landespolitische Ziel, die Zahl der Fahrgiste im OPNV bis zum Jahr 2030 zu
verdoppeln, zu erreichen, ist eine Erhohung der Betriebsleistung im OPNV um
durchschnittlich 60 Prozent notwendig. Dem Bedarf entsprechend, miissen Busse und
Bahnen in weiten Teilen des Kreises hiufiger fahren, um den OPNV als echte Alternative
zum Pkw zu etablieren. In diesem Kontext wird eine Verdichtung des Fahrplanangebots
insbesondere auch in Tagesrandlagen sowie an den Wochenenden als erforderlich pragnant.

Als eine entscheidende Voraussetzung, um angesichts wachsender Herausforderungen die
guten gesellschaftlichen und 6konomischen Entwicklungen (ber bisherige Krisenverldufe
hinweg fortzufiihren, um weitere Potenziale ausschopfen und Wobhlstand letztlich sichern
zu koénnen, haben die gute Erreichbarkeit und die leistungsfahige Infrastruktur zutage
liegende Prioritdt. Sie ist angesichts 6ffentlicher Haushalte, die aktuell noch nicht einmal
die Finanzierung des jeweiligen ,Status quo“ sicherstellen, zu vergegenwdrtigen und
transparent zu begriinden.
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Die Anforderungen an die Infrastruktur steigen dabei standig. In Verbindung mit der
Organisation des Verkehrs, mit der Beférderung von Mitmenschen und mit dem Transport
von Giitern, riickt die voranschreitende Digitalisierung immer starker in den Fokus: mit allen
ihren Chancen und Herausforderungen. Vielfach lassen sich innovative Mobilitdtskonzepte
nur realisieren, wenn sie von einer addquaten digitalen Struktur unterstiitzt werden.

Ein wesentlicher Faktor bei der Gestaltung der Mobilitdtswende ist die Umgewichtung im
»ModalSplit“ vom motorisierten Individualverkehr hin zu dem Umweltverbund aus Fu8- und
Radverkehr und dem Offentlichen Personennahverkehr. Bedeutsam ist dafiir namentlich
der Ausbau von Mobilitdtsstationen und Fahrradwegen, um attraktive Alternativen
anbieten zu kdnnen.

Wir als CDU im Rhein-Sieg-Kreis stehen fiir eine effektive, bedarfsgerechte und nachhaltige
Fortentwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs. Bahnstrecken werden ausgebaut.
Dieselstrecken werden erheblich schneller elektrifiziert. Bei Taktverdichtungen wie auf der
Stadtbahn zwischen Siegburg und Bonn (Linien 66/67) behalten wir die Auswirkungen auf
den straBengebundenen OPNV und auf den Individualverkehr im Blick.

Eine zukunftsfahige Gesamtverkehrskonzeption verlangt eine deutlich verbesserte
Zusammenarbeit zwischen der Bundesstadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis sowie eine
engere Abstimmung bei politischen Entscheidungen. Die Nahverkehrspldne miissen
fortlaufend besser aufeinander abgestimmt werden. Die gute Erreichbarkeit der Bonner
Innenstadt ist elementar fur die Region Bonn/Rhein-Sieg: Dies gilt vornehmlich fur
Geschafte und Gewerbestandorte sowie fiir Kunden und Biirostandorte. Baustellen bei
StraRe und Schiene miissen effektiver koordiniert und kommuniziert werden.

Die Mitmenschen mitnehmen

Wie im Fall der Energiewende miissen wir auch fiir die Verkehrswende alle Generationen
gewinnen und den einzelnen Bediirfnissen bestmdglich gerecht werden. Eine Umsetzung
»-mit der Brechstange* und/oder die einseitige Ablehnung respektive Bevorzugung eines
Verkehrsmittels werden nicht die erforderliche Akzeptanz mit sich bringen. Voraussetzung
daftir, dass sich Mitmenschen in groler Zahl an der Verkehrswende beteiligen,
Lebensweisen d@ndern und sich fiir die Chancen neuer Verkehrsmittel begeistern, ist eine
entsprechende Kommunikation und ist das Miteinander. Es geht um ein
gesamtgesellschaftliches Erneuerungsprojekt.

Der Erfolg der Mobilitdtswende ist entscheidend fiir die Verringerung klimaschadlicher
Emissionen. Alle Verkehrsmittel/-trager sind im Blick, um mit jeweiliger Effizienzsteigerung
beizutragen. Der Klimaschutz muss mit den Anforderungen und Realitdten des Alltags in
Einklang gebracht werden. Wer beispielsweise aus beruflichen Griinden zwingend auf sein
Auto angewiesen ist, muss die Moglichkeit haben, dieses auch nah am Start- und Zielort
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abzustellen. Gerade im ldndlichen Raum ist der Pkw als ein Bestandteil der Verkehrswende
zu identifizieren: mit den Chancen der Antriebswende, mit der Entfaltung komfortabler
Angebote, mitgenommen zu werden. Wie die (gerade in GroRstddten erfolgreiche)
Etablierung von ,,Car-Sharing“-Modellen oder von Shuttle-Dienstleistungen belegen, muss
es bei der Fortbewegung nicht zwingend ein eigenes Auto sein.

Der Neu- und Ausbau von Verkehrsinfrastruktur muss sorgsam mit dem Umwelt- und
Naturschutz abgewogen werden. Das bedeutet zugleich, dass fiir den Neubau von Wegen
fur die besonders umweltfreundlichen Fahrrdder andere Gewichtungen vorgenommen
werden dirfen als beim Neubau von StraBen. Das Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz
(FaNaG) fiir Nordrhein-Westfalen, das am 1. Januar 2022 in Kraft getreten ist, hebt den FuR-
und Radverkehr erstmals auf eine Stufe mit Auto und Bahn.

Die Finanzierung des Offentlichen Personennahverkehrs
muss dauerhaft gesichert werden

Der OPNV - sowohl auf der StraRe als auch auf der Schiene - ist wesentlicher Bestandteil
der Daseinsvorsorge. Daseinsvorsorge, gesellschaftliche Teilhabe und Klimaschutz gibt es
nicht zum Nulltarif. Die auskdmmliche Finanzierung ist eine gesamtgesellschaftliche
Aufgabe.

Der Offentliche Personennahverkehr auf StraBe und Schiene steht vor einer gravierenden
Finanzierungsliicke. Defizite im Kreishaushalt wachsen weiter. Die in den letzten Jahren
maligeblich von der CDU durchgesetzten deutlichen Angebotsverbesserungen haben ihren
Preis. Die Folgen der Corona-Pandemie wirken auf Fahrgastverhalten und Rentabilitt.
Enorme Preissteigerungen im Energiesektor sind ebenso beschwerend wie hdohere
Tarifabschliisse und wie sich abzeichnende strukturelle Verdanderungen in der
Mittelverteilung durch die Einfiihrung des DeutschlandTickets zum Einfiihrungspreis von
49,- €.

Die Investitionen in eine moderne und barrierefreie Infrastruktur sowie in moderne
Fahrzeuge mit emissionsarmeren Antriebstechnologien sind kostenwirksam. Der
Fachkraftemangel ist auf Arbeitsleistungen verteuernd bezogen.

Umgekehrt fiihrt eine deutliche Ausweitung des Leistungsangebotes zu einem sehr hohen
zusdtzlichen Mittelbedarf. Dafiir bendtigen wir eine nachhaltige, verldssliche und
auskdmmliche Finanzierung.

Die CDU Rhein-Sieg tritt fiir attraktive Fahrpreise ein, lehnt das dauerhafte
sEinzementierung“ von Fahrpreisen jedoch prinzipiell ab, weil damit selbst
inflationsbedingte Preiserhdhungen faktisch ausgeschlossen werden. Die weitergehende
Etablierung eines attraktiven Angebotes, das zum Umsteigen einlddt, ist tiber den Aspekt
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des Preises hinaus an der sozialen Gewogenheit zu orientieren, der Zuverldssigkeit, der
Sicherheit und der Generationengerechtigkeit.

An den Leistungsgrenzen in bestehenden Finanzierungssystemen ist die massive
Kostenentwicklung nicht iber immer héhere Fahrpreise zur Steigerung der Ticketerldse zu
refinanzieren. Wenn wir bei den Mitmenschen eine héhere Akzeptanz erreichen mochten,
muss der Ausbau der solidarischen Finanzierung verantwortlich vorangehen.

In der Verantwortungsgemeinschaft insgesamt, mit dem Engagement des Bundes und der
Lander, sind die notwendigen Mittel bereitzustellen, damit angesichts der
Kostenentwicklung nicht die Reduzierung des Bus- und Bahnangebotes insbesondere in
unseren landlichen Gebieten droht. Unsere durch andere Aufgaben bereits tiberlasteten
kommunalen Haushalte konnen die Defizite nicht alleine tragen.

Finanziert werden miissen hinzutretend giinstigere Angebote beim DeutschlandTicket: Fiir
Schilerinnen und Schiler, fiir Auszubildende, Studierende sowie flir Menschen, die
berechtigt sind, ein SozialTicket zu erwerben.

Wir fordern den Bund auf, sich dauerhaft in gleicher Hohe wie die Bundeslander an der
Finanzierung des DeutschlandTickets zu beteiligen. Denn der Bund hatte mit der Einflihrung
des 9-Euro-Tickets im Sommer 2022 die Moglichkeiten der Preisgestaltung fiir das im Mai
2023 angebotenen DeutschlandTickets massiv eingeengt: Noch heute wird der Preis fiir das
DeutschlandTicket mit dem Monatspreis von 9 Euro verglichen. Zielsetzung muss eine
dauerhaft gesicherte, auskdmmliche Finanzierung sein. Dafilir sind festgelegte
Sockelbeitrage von Bund, Landern und Kommunen mit einer jdhrlichen Dynamisierung
sinnvoll.



